WOLU-INTER-QUARTIERS ASBL

Woluwe-Saint-Lambert, le 3 juillet 2012
A l’attention des membres de la

Commission de Concertation de Woluwe-Saint-Lambert

Hôtel communal de Woluwe-Saint-Lambert

Avenue Paul Hymans, 2 à 1200 Bruxelles

Concerne : demande d’un permis d’urbanisme pour réaménager la place Saint-Lambert.
Madame, Monsieur,


Nous désirons vous faire part de nos remarques en ce qui concerne cette demande de permis d’urbanisme.

Le projet de réaménagement de la place Saint-Lambert a considérablement évolué depuis que la Commune a présenté un premier projet au début 2010.


Les différentes réunions organisées tant à la Commune que dans notre association ont créé un débat constructif qui a amené la Commune à présenter un dernier projet que nous nommerions projet « été/hiver ». Ce projet était, nous semblait-il, un compromis entre les vues des uns et des autres.


Nous étions toutefois conscients qu’il peut être nécessaire, pour qu’un projet aboutisse, d’accepter des compromis.


Aujourd’hui, nous estimons que le projet présenté, à force de vouloir répondre aux attentes des uns et des autres, n’est pas un bon projet. L’espace piéton est trop petit, les aménagements proposés restent trop orientés vers la voiture, il n’y a pas d’axes structurants, certains aménagements sont mal pensés et le tout ne s’inscrit pas dans une réflexion globale.

De plus, l’idée émise un certain temps : ouverture de la place en hiver et fermeture en été devient une fermeture lors d’évènements particuliers et « pourra » être fermée » lors de la belle saison. Il est difficile d’être plus vague. Le consensus affirmé par la Commune n’est en fait qu’une réponse aux intérêts de certains.


Enfin, nous pensons que la gestion quotidienne d’une place à plusieurs usages sera intenable, que ce seront les plus persuasifs qui obtiendront gain de cause et que la place risque de ressembler assez fort à celle d’aujourd’hui, les voitures en moins pour partie sur la place. 
Quel est le contexte ?
Nous voudrions revenir dans ce courrier sur le travail mené au sein de notre association et mettre en valeur le travail effectué par les habitants au cours de plusieurs réunions de travail.

Notre méthodologie de travail a été de mettre d’abord en avant les priorités indispensables à atteindre, qui seraient le fil conducteur du réaménagement de la place, et donc de sa forme future. Cette réflexion a été abordée de manière transversale en intégrant les 4 pôles que sont le social, l’économique, l’environnemental et la mobilité.

Voici les priorités qui se sont dégagées.


Place « emblématique » de la commune : c’est le centre historique de la commune qui porte d’ailleurs son nom. Elle doit être réfléchie comme une place en devenir : penser dès aujourd’hui aux personnes qui ne fréquentent pas cette place actuellement car ce n’est pas une vraie place. Il faut lui donner une finalité autre que celle qu’elle a aujourd’hui.


Diminution de la circulation automobile et du stationnement. Il est nécessaire de diminuer la pression automobile, notamment par la réduction du trafic de transit. Le nombre de places de stationnement doit être déterminé en fonction également des places disponibles dans une zone plus large.


Place piétonne : tendre vers un espace tranquille et sécurisé pour les piétons. Actuellement, lors des foires ou manifestations, moment où on a potentiellement le plus besoin de places de parking, la place est fermée à la circulation automobile et les usagers s’en accommodent facilement. Créer donc une place où le sentiment de sécurité est présent.


Trouver l’équilibre entre les différentes fonctions de la place et maintenir des foires, brocantes, marchés. Tendre à la polyvalence des activités. Non à un pôle culturel à Wolubilis et un pôle commercial à la Place St Lambert. Penser à une animation variée et à une diversification des fonctions. Une place conviviale et pôle social/intergénérationnel. Espace de rencontre – espace attractif – synergie entre les différentes activités.


Aménagement de la Place. La laisser la plus libre possible – veiller à un revêtement perméable – créer des perspectives - rentabiliser l’ensoleillement - donner la préférence à un espace multiculturel et veiller à une verdurisation équilibrée.


Penser à la notion d’axe doux (piéton et cycliste). Déterminer la continuité vers le parc et le shopping dans un sens et vers Woluwe-Saint-Pierre dans l’autre.


Étude d’incidences. La place doit être aménagée en tenant compte des outils de planification (Plan Communal de Développement, Plan Communal de Mobilité, Agenda 21) que la Commune met en place.

Comme rappelé plus haut, au cours des différentes réunions organisées par la Commune, une recherche d’un consensus hiver/été a été tentée. Cependant, nous avions la nette impression à l’issue de la dernière réunion que nous étions les seuls à accepter des concessions.

De tout ce qui précède, notre association a décidé de défendre l’idée d’un aménagement qui rendra la place uniquement piétonne.

« Analyse » du projet d’aménagement 

Comment émettre un avis à propos d’une place à deux versions ?

Nous émettrons un avis différent par rapport à chaque option en fonction de la nécessité.

Place emblématique de Woluwe-saint-Lambert

Le projet reste assez vague quant à l’avenir de cette place. Attirer plus de commerces ? Quels commerces ? Rendre l’espace plus calme, sécurisé et convivial ? Attirer de nouveaux évènements ? Son réaménagement ne s’inscrit pas non plus dans la vision promise pour un axe « fort » Wolubilis – place Saint-Lambert.
Diminution de la circulation automobile et du stationnement

Version hiver.

L’espace réservé à la circulation (voiries) et au stationnement est trop important par rapport à l’espace piéton.

Le nombre de places de stationnement (95) est plus important que le nombre de places légales aujourd’hui (88), soit une augmentation alors qu’en Région bruxelloise on s’accorde à viser à une réduction globale de 20 % du trafic automobile. Il faut donc ambiotionner aussi une diminution de 20 % du nombre de places de stationnement. Par ailleurs, il faut tenir compte de l’ensemble de l’offre en la matière dans les environs. Il faut aussi intégrer dès à présent le fait que la voiture va perdre à terme sa prédominance actuelle et donc anticiper cette évolution. Nous devons également tenir compte de la pollution de l’air et des nuisances sonores.
Notre version été.
Pas de stationnement sur la place et modification des places sur la petite section de voirie qui va de la rue Voot à l’entrée du parking du bâtiment Vandenhoven. Demande de mettre les places de stationnement qui touchent la place, parallèlement à celle-ci et non pas perpendiculairement.

Pas de circulation devant le bâtiment Vandenhoven.

L’espace restant réservé à la circulation (voiries) et au stationnement devient correct. 71 emplacements, ce qui permet de rencontrer les objectifs du plan IRIS II.
Place piétonne

Version hiver.

L’espace « Agora » est trop restreint, est tourné sur lui-même, comme un petit square. Il est entouré par la voirie supérieure et par le parking situé en face du bâtiment Vandenhove, il est enclavé. Nous sommes loin d’une place piétonne tant l’espace « automobile » est important. 

Dans le projet, pour accéder aux zones de commerces, venant de l’agora ou des parkings, il sera toujours obligatoire de « traverser » directement une voirie. Nous sommes loin d’une large zone où il sera agréable de déambuler en toute sécurité.

Notre version été.

L’espace Agora pourrait s’agrandir puisqu’il ne serait plus nécessaire de garder le stationnement perpendiculaire  aux commerces (avec ses barrières fixes pour empêcher les voitures de se garer sur l’ensemble de place), ni la voirie en asphalte prévue actuellement.
Usages sur la place.

En dehors des différentes manifestions actuelles ou à venir (des idées viendront également une fois que la place sera faite), une place dégagée est un endroit de convivialité où on ne se sent pas oppressé par la circulation, où on peut lâcher la main de ses enfants pendant que, sur un banc, on bavarde, on lit ou on rêvasse avec une vue en partie dégagée. Le square de Meudon est un exemple d’espace qui a retrouvé de la convivialité et qui commence à être investi au fur et à mesure.

Les associations et la place.

Le réseau Nuit Blanche a investi, avec succès, cette place pendant 24 heures du samedi 24 au dimanche 25 avril 2004. Un des objectifs de fond du réseau Nuit Blanche avait été atteint. Oui, un espace public urbain peut vivre durant vingt quatre heures, nuit comprise, s’offrir en partage à tous les publics, en toute convivialité et sans incident et, en prime, de manière interactive.

Demain le monde associatif pourrait investir à nouveau une place rénovée.

D’une manière plus modeste, par exemple sous une tente, à intervalle régulier (à déterminer), pendant quelques heures afin d’offrir une vitrine de leurs activités et actions. Les associations investiraient cet espace « démontable » les unes après les autres ou conjointement lors d’un évènement plus particulier. Cette idée doit faire l’objet d’une réflexion commune du réseau Nuit Blanche. 

D’une manière plus importante, par exemple à l’occasion de l’inauguration de cette place ou lors d’actions communes plus importantes du Réseau Nuit Blanche

Equilibre entre les différentes fonctions de la place

Aucune analyse n’est proposée dans ce domaine : vers quel équilibre allons-nous ?

Le projet semble figer la situation actuelle, mais au vu du nombre de parkings, on peut penser que l’idée est de tendre vers le développement du pôle commercial actuel. Mais, doit-on ou peut-on encore développer le commerce alors qu’il y a le Shopping tout proche ? Et surtout, quel type de commerces ?
De plus, le développement non maîtrisé actuellement de certains « bars » bruyants transforme radicalement l’esprit de cette place. Cette place devient le lieu « où il faut être », un endroit branché avec son lot de nuisances : sonorisation, nombre de voitures et parkings sauvages, conversations nocturnes, etc.

Soulignons à ce propos, que la demande principale en parking se fait le soir et provient des clients de ces « bars » qui amènent nuisances sonores et attitudes peu respectueuses des habitants qui s’en plaignent déjà fortement aujourd’hui.

Aménagement de la place

Relevons deux points positifs :

La modification en courbe de la rue Voot et la « fermeture » par un trottoir traversant de la rue Saint-Lambert.

Version hiver.

Le projet reste un projet voué à l’automobile. La circulation est possible autour le place, même si, point positif, le sens de circulation a changé devant les commerces afin d’éviter la circulation excessive de transit.

Il reste que la voirie devant les commerces sera asphaltée, marque évidente que c’est un espace dédié aux voitures et que cette voirie aura une largeur de 5,80 m. Cette largeur de voirie va engendrer du stationnement « illégal » parallèlement tout le long des commerces (20 véhicules qui s’ajouteront aux 95 légales). Et, nous ne voyons pas pourquoi demain la police agirait plus qu’aujourd’hui alors que le stationnement en infraction sur les coins de la place est permanent.

Le trottoir du côté de la propriété « Dupont » est réduit à sa plus simple expression : 1,50 m de largeur.

Ceci ne suffira pas à une bonne déambulation. D’une part, les voitures déborderont de leur parking avec leur coffre et boule de remorque, d’autre part (il suffit d’une visite sur le terrain pour le voir) la haie de la propriété Dupont prend déjà au moins 60 cm sur le trottoir.

Notre version été.

On enlève tous les parkings de l’Agora et on aménage l’ensemble de l’espace (exit la voirie en asphalte) dans le même matériau. L’accès devant l’immeuble Vandenhoven ne devient possible qu’aux pompiers et aux camions de déménagement. On enlève également la zone de livraison actuelle pour la mettre à la place de quelques places de stationnement dans le haut de l’Agora, places parallèles à la voirie.

Cette solution rend ainsi la place étanche à la voiture quasi en permanence.

Pourquoi déplacer cette zone de livraison ? Parce qu’il nous semble que la zone de livraison actuelle sera difficile à gérer. Qui va actionner les bornes rétractables à 9 h 00 et à 11 h 00 ? Que se passera-t-il à 11h00 si des camions ou/et des voitures qui se seront « infiltrées » sont encore sur la voirie ou sur les emplacements de parking ? Que se passe-t-il pour des livraisons à d’autres heures ? 

Comme mesure d’accompagnement, afin de garder les zones de livraison à leur fonction et pour qu’elles ne soient pas utilisées à d’autres fins, nous proposons que la commune vote un règlement-taxe pour les zones de livraison (cela existe à Bruxelles-Ville) à l’intention des voitures parquées illégalement sur ces zones (75,00 € à Bruxelles-Ville).

En agrandissant la place piétonne ainsi, on peut récupérer de la place pour élargir le trottoir le long de la propriété Dupont. (Voir plus haut).
Notre option va dans le sens des places qui sont aménagées aujourd’hui. De nombreuses villes, en Belgique et à l’étranger, ont pris, avec succès, le pari de créer des zones piétonnes, avec commerces ou non. Nous sommes persuadés que l’attractivité des commerces sera bien plus grande si l’on crée un espace piéton et convivial devant ceux-ci. Rappelons que plusieurs études démontrent que les commerçants surestiment grandement le mode de déplacement de leurs clients en pensant qu’ils viennent tous en voiture, ce qui est loin d’être le cas.
Comme souligné plus haut, nous demandons que le développement de l’Horeca ne soit pas encouragé et au contraire, que le développement actuel des nuisances sonores dues à certains établissements soit mieux encadrés pour garantir la quiétude des riverains le soir et la nuit.

Axe doux (piéton et cycliste)

Pour qu’il y ait axe, il faut concevoir  les cheminements sur la place mais également en dehors de la place. Pour inviter les personnes à se déplacer plus régulièrement à pied ou à vélo, il est nécessaire de créer des cheminements aisés et sécurisés. Relevons les barrières au niveau piéton : le parc qui est un cul-de-sac et donc qui n’est pas actuellement une solution comme axe doux Nord/Sud. Relevons également qu’il serait intéressant d’étudier la possibilité de prolonger l’avenue de Toutes les Couleurs par un piétonnier vers la place Saint-Lambert ; cela créerait un axe doux Est/Ouest, d’un côté vers la maison communale et de l’autre vers le Château Malou, via la nouvelle traversée du boulevard de la Woluwe. Au niveau cycliste, le contresens interdit dans la petite section de la rue Vandenhoven a été mis à l’essai et sera sans doute finalisé mais il reste que l’étroitesse de la rue Saint-Lambert interdit le contresens cycliste dans cette voirie.

Soulignons également l’importance de mettre des parkings vélos en suffisance et proches des lieux d’activités comme les commerces et les Ateliers créatifs Rue Voot et Malou, sans pour autant les placer dans l’axe des cheminements piétons. Actuellement, les emplacements choisis ne sont pas heureux car ils empêchent  un cheminement piéton aisé.
Rapport d’incidences

Le projet n’explique pas les articulations avec plan communal de mobilité en cours d’élaboration, avec le plan communal de développement ou encore le plan piéton régional. En matière de stationnement, le projet ne tient pas compte du Plan IRIS II et de la mise en œuvre de l’Agenda 21 local, développement durable.

Pourtant, le PCD qui a été à l’enquête publique du 25 mai au 8 juillet 2012 offre des pistes de réflexion ....
Volet stratégique : A3.  Assurer des espaces publics conviviaux et de qualité (page 63) :... « Le principe d’un espace public orienté vers les usagers piétons et non motorisés... »
Volet stratégique : place Saint-Lambert (page 80) : ... améliorer l’accessibilité de la place en privilégiant les déplacements doux. »

Volet stratégique : C. Objectifs spécifiques et transversaux (page 67).
« ... Ces objectifs sont liés à la volonté communale de s’inscrire dans une logique de développement durable, intégrant des considérations environnementales et mettant en avant la participation et l’information des citoyens au cœur de ses réflexions. »

D’un autre côté, Comment le projet s’intègre-t-il au plan piéton régional qui est passé en première lecture au Gouvernement bruxellois ? 
Page 33 du Plan Piéton Stratégique 2012

Places piétonnes.
Les places publiques sont des poumons pour les piétons, a fortiori dans les zones les plus construites et peuplées de la ville. La qualité de l’espace public y est essentielle, de même que la convivialité fonctionnelle pour le piéton. Une réalisation parfaitement plane, sans différences de niveau ni bordures, rend la place accessible de partout pour tous. Quant aux voitures stationnées, elles n’y ont pas leur place. Un objectif important est qu’à l’avenir, les places ne devraient pas être isolées par des flux de circulation : un côté au moins doit s’inscrire dans le prolongement du trottoir en façade afin que les piétons puissent avoir accès à la place sans traverser le trafic motorisé, à l’exception éventuelle des transports publics. Dès 2011, 90% des aménagements à venir concernant les places, hors ronds-points, tendront à intégrer ces principes (IRIS II, p. 86). Dans tous les cas, tout doit être mis en œuvre de chaque côté d’une place pour que les piétons accèdent facilement à la place et pour limiter au minimum l'effet barrière du trafic. Ceci peut être réalisé en limitant la vitesse de circulation et le volume du trafic, en supprimant les passages pour piétons, en fermant entièrement le trafic de chaque côté de la place, etc. Le choix des mesures appropriées est réalisé en fonction de la situation spécifique.
Conclusions
Nous ne pouvons que répéter que nous ne sommes pas en présence d’une proposition forte qui fera de ce lieu une place emblématique. Trop de consensus vide ce projet de toute identité. Il manque certainement d’audace et de créativité.
Nous ne sommes pas non plus convaincus que nos demandes, notre version été, qui tendent d’améliorer le projet y parviennent complètement, loin de là.
Pour y arriver, et afin de ne pas gaspiller les deniers publics dans un projet « bof bof », nous proposons de geler le projet et de lancer un concours d’urbanisme afin de rechercher d’autres compétences et de permettre une vaste confrontation d’idées.
Nous ne sommes plus à quelques années près !


Nous vous remercions pour l’attention que vous porterez à notre courrier.


Nous demandons à être convoqué à la réunion de la commission de concertation.

Bernard Devillers

Coordinateur
__________________________________________________________
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