
Charte de la Mobilité de Wolu-Inter-Quartiers 2013 
 
Fiche technique n°01 
 
Situation géographique :  Avenue des Pléiades, 67-69. 
Comité : Capricorne/Pléiades/Constellations 
Personne de contact :  Marcel Gilon – 02 770 90 93 
Date :  Février 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.1. Trottoirs 
 
  1.1.3. Obstacle 
  1.1.5. Sécurité 
  1.1.6. Aménagement à faire 
 

 
 
Constat : régulièrement différents véhicules (autocars, minibus, taxis, voitures particulières, ...) se 
garent sur le trottoir à hauteur de l’hôtel Ramada. Outre l’insécurité générée ainsi pour les piétons, le 
trottoir a été largement « défoncé ». 
 
Proposition : rénover le trottoir et placer des bollards au moins jusqu’au passage piéton pour 
empêcher le stationnement sur le trottoir. Soulignons qu’il y a très souvent des zones de 
stationnement disponibles à quelques dizaines de mètres.  
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Fiche technique n°02 
 
Situation géographique :  Coin Constellations et Roodebeek 
Comité : Capricorne/Pléiades/Constellations 
Personne de contact :  Marcel Gilon – 02 770 90 93 
Date :  Février 2013 
 
 
4. Transport automobile 
 
  4.3. Stationnement 
  4.6. Oreilles 
  4.13. Sécurité 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Constat : il existe une possibilité de se garer dans cette zone qui forme le coin entre l’avenue des 
Constellations et la chaussée de Roodebeek. Cette situation crée un danger réel lorsque 
l’automobiliste manœuvre en marche arrière sans visibilité sur deux voiries différentes.  
 
Proposition : placement de bollards afin d’éliminer cette situation dangereuse. Des bollards existent 
d’ailleurs un peu plus haut afin d’empêcher toutes manœuvres de stationnement dans ce rond-point. 
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Fiche technique n°03 
 
Situation géographique :  Coin Iles d’Or et Vervloesem 
Comité : Bas Roodebeek 
Personne de contact :  Guy Ralet – 02 764 67 96 
Date :  Février 2013 
 
 
 
4. Transport automobile 
 
  4.3. Stationnement 
  4.6. Oreilles 
  4.13. Sécurité 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Constat : il existe une possibilité de se garer dans cette zone qui forme le coin entre l’avenue des Iles 
d’Or et l’avenue Vervloessem. Cette situation illégale crée un danger réel lorsque l’automobiliste 
manœuvre en marche arrière sans visibilité et, de plus, il manœuvre sur un passage piéton. 
 
Proposition : placement de bollards afin d’éliminer cette situation dangereuse.  
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Fiche technique n°04 
 
Situation géographique :  Coin Neerveld et Lola Bobesco 
Comité : Aquilon 
Personne de contact :  Claudine Esposito – 02 762 84 57 
Date :  Février 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.1. Trottoirs 
 
  1.1.5. Trottoir manquant. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Constat : Wolubilis a été construit en oubliant une connexion piétonne sécurisée entre la rue 
Neerveld, le boulevard de la Woluwe et l’arrière du théâtre. Les piétons qui viennent de là ou ceux qui 
sortent de la rue Lola Bobesco se retrouvent en insécurité sur la voirie. 
 
Proposition :  aménager un trottoir tour en organisant la voirie aux fins d’empêcher le stationnement 
interdit (voir les trois voitures marquées d’une croix sur la photo). 
 
 



Charte de la Mobilité de Wolu-Inter-Quartiers 2013 
 
Fiche technique n°05 
 
Situation géographique :  Coin boulevard de la Woluwe et l’avenue Chapelle-aux-

Champs 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02 762 39 44 
Date :  Février 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.2. Traversées 
 
  1.2.5. Durée 
 

 
 
 
Constat : la temporisation des feux pour piétons en ce qui concerne la traversée du boulevard de la 
Woluwe au niveau de l’avenue de la Chapelle-aux-Champs ne permet pas une traversée complète du 
boulevard. 
La traversée fait plus ou moins 40 mètres. 
L’îlot central est assez étroit pour permettre un refuge acceptable et en toute sécurité, pour un groupe 
d’enfants. Nous sommes à proximité d’une école de 600 élèves (école Singelijn). 
 
Proposition : suivant les nouvelles normes de la Région, il faut temporiser les feux afin de permettre 
la traversée du boulevard de la Woluwe en une fois. 
 
 

13 sec 

13 sec 

14 sec 

14 sec 
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Fiche technique n°06 
 
Situation géographique :  Boulevard de la Woluwe et l’avenue Chapelle-aux-

Champs 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02 762 39 44 
Date :  Février 2013 
 
 
2. Cyclistes 
 
  2.5. Traversée et connexion piste cyclable 
 

 
 
Constat : les cyclistes qui descendent l’avenue de la Chapelle-aux-Champs et qui veulent tourner 
vers la gauche sur le boulevard de la Woluwe, n’ont pas de passage approprié. 
Ils doivent passer sur le passage piéton. 
De plus, le feu reste au vert pour les véhicules qui circulent sur la voie latérale, venant de Marcel 
Thiry. En effet, le feu sur la voie latérale se met au rouge uniquement à la demande des piétons. 
Lorsque le feu se met au vert pour les véhicules qui descendent l’avenue Chapelle-aux-Champs, les 
feux reste au rouge pour les, ce qui est pour le moins inhabituel les distraits pensent avoir la priorité 
car ils suivent la dynamique des voitures. 
 
Proposition : créer dans la berme un passage cycliste  à côté du passage piéton et créer une 
connexion à la piste cyclable en enlevant un stationnement et en protégeant cette connexion par deux 
bollards. 
Harmoniser les phases des feux pour la sécurité des piétons et des cyclistes qui traversent le 
boulevard. 
 
 

? 
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Fiche technique n°07 
 
Situation géographique :  Rue Georges Rency au débouché de l’avenue des 

Cerisiers 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02 762 39 44 
Date :  Février 2013 
 
 
4. Transport automobile 
 
  4.3. Stationnement 
  4.4. Aménagement 
  4.13. Croisement 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Constat : Au bout de la rue Georges Rency, à 
l’arrivée vers le square Levie, le stationnement 
des véhicules le long du petit triangle empêche le 
croisement des voitures. De ce fait, les personnes 

qui viennent du square Levie et qui entrent dans la rue Georges Rency se trouvent dangereusement 
« nez à nez » avec celles qui viennent de la rue. De plus, des véhicules se garent à moitié à cheval 
sur le trottoir au coin du square. 
 
Proposition : Soit empêcher le stationnement à côté du petit triangle vert, soit re-profiler ce triangle 
pour permettre le stationnement et la création d’un trottoir.  
Placer des bollards sur le trottoir près du coin pour empêcher le stationnement sur le trottoir. 
 
Voir également fiche 08/2013. 
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Fiche technique n°08 
 
Situation géographique :  Square Levie et voiries attenantes sur Woluwe-St-

Lambert 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02 762 39 44 
Date :  Février 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.2. Traversées 
  1.2.1. Aménagement 
 
4. Transport automobile 
 
  4.4. Aménagement 
  4.13. Sécurité 
 

 
 
 
 
 

 
 
Constat : les fins des voiries Herbert Hoover, de Mai et des Cerisiers se terminent toutes par un petit 
triangle avant de déboucher sur le square Levie. 
Les petites voiries y attenantes peuvent se révéler intéressantes pour un tourne à droite direct par 
exemple. Elles peuvent également être un danger potentiel pour un véhicule qui viendrait par exemple 
de la rue Rency pour aller vers l’avenue Herbert Hoover, en coupant et Cerisiers et les deux voiries de 
l’avenue De Mai. 
 
Proposition : analyser l’opportunité de garder ces voiries et envisager de les fermer comme cela a 
été fait au coin des avenues de Mai et d’Avril. 
Cet option diminuerait les risques d’accident et permettrait une meilleure gestion des zones de 
parkings, sans compter une meilleure continuité des cheminements piétons. 
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Fiche technique n°09 
 
Situation géographique :  Avenue Marcel Thiry au niveau du numéro 9 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02 762 39 44  
Date :  Février 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.1. Trottoirs 
 

 
 
Constat : le trottoir qui se trouve devant la boîte aux lettres est très régulièrement utilisé comme zone 
de stationnement (photo de gauche). Cet usage, outre qu’il est illégal, empêche l’accès à la boîte aux 
lettres. Il faut constater que les autres zones d’accès aux garages souterrains des immeubles de cette 
voirie sont mieux protégés. (Photo de droite). 
 
Proposition : installer des bollards de telle façon que ce stationnement soit rendu impossible. 
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Fiche technique n°10 
 
Situation géographique :  Avenue de Broqueville au coin de la rue du Duc 
Comité : Parvis Saint-Henri 
Personne de contact :  Geneviève Vermoelen – 02 735 03 65 
Date :  Février 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.2. Traversées 
 
  1.2.1. Aménagement 
  1.2.5. Obstacle 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Constat : le passage pour piétons qui traverse l’avenue de Broqueville, au niveau de la rue du Duc, 
présente du côté pair de l’avenue de Broqueville, un aménagement tout à fait inadapté et même 
« farfelu », à l’heure où la mobilité pour tous, et notamment les PMR, doit être un objectif permanent. 
 
Proposition : déplacer le petit panneau de signalisation vers le coin du carrefour, abaisser les 
bordures et peindre le passage piéton légèrement plus vers le coin du carrefour. 
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Fiche technique n°11 
 
Situation géographique :  Avenue du Verseau 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02/762 39 44 
Date :  Novembre 2013 
 
 
 
2. Cyclistes 
 
  2.5. Aménagements 
  2.6. Obstacle 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Constat : les différentes routes pour les cyclistes qui veulent se rendre à Evere (au niveau de 
l’avenue Grosjean), en venant du boulevard de la Woluwe (au niveau du Woluwe Shopping Center) 
présentent de fortes déclivités ; que ce soir le chemin des deux Maisons ou encore la piste cyclable 
qui part de la place de la Sainte-Famille pour déboucher à l’avenue du Capricorne. 
Une autre voie cependant existe et elle présente une déclivité moins forte. 
Il faut emprunter la chaussé de Roodebeek jusqu’au numéro 400 et tourner à droite dans l’avenue du 
Verseau. 
Cependant, la difficulté c’est qu’au fond de l’avenue du Verseau, il faut porter son vélo pour monter 
les escaliers, avant de pouvoir continuer sa route vers Evere. 
 
Proposition :  
Placer à droite de l’escalier dans le sens de la montée une goulette métallique afin de pouvoir monter 
ou descendre son vélo aisément. Exemple de goulette sur l’image de droite. 
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Fiche technique n°12 
 
Situation géographique :  Avenue Mounier, coin avenue Hippocrate 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers : 02/762 39 44 
Date :  Novembre 2013 
 
 
4. Transport automobile 
 
  4.3. Stationnement 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Constat : Nouvellement, les voitures se garent sur la partie engazonnée du bas de l’avenue Mounier 
vers l’avenue Hippocrate. 
Au-delà de la perte de la qualité environnementale que procure cet espace engazonné, souvent les 
voitures se garent en partie également sur le trottoir, mettant à mal la sécurité des piétons. 
 
Proposition : mettre de manière espacée des petites bordures en béton le long de la partie 
engazonnée, côté bordure de la route. Comme cela s’est fait dans la montée de l’avenue Hippocrate, 
côté gauche. 
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Fiche technique n°13 
 
Situation géographique :  Avenue de Mai (essentiellement) 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers : 02/762 39 44 
Date :  Novembre 2013 
 
 
4. Transport automobile 
 
  4.3. Stationnement 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Constat : de nombreux automobilistes se garent le long des bermes centrales en toute illégalité. 
Cette situation peut nuire à une bonne sécurité du fait d’un manque de visibilité lorsque l’on tourne à 
ces endroits. 
Notons également la perte de perspective dans cette avenue. 
 
Proposition :  
1. Peindre les arrondis de bordure des bermes centrales avec une peinture discontinue de couleur 
jaune afin de préciser l’interdiction de stationnement. 
2. Verbaliser si la première action ne suffit pas. 
3. Si nécessaire, fermer les arrondis afin que seul le passage d’une voiture soit possible. 
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Fiche technique n°14 
 
Situation géographique :  Avenue Mounier, arrêt de bus vers ville 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02/762 39 44 
Date :  décembre 2013 
 
 
1. Piétons 
 
3. Transport en commun 
 
  3.2. Aménagement des arrêts 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Constat : l’arrêt du bus 79 qui se trouve avenue Mounier est très fréquenté par les patients, le 
personnel de l’UCL et les étudiants. 
Cependant, aucun abri de bus ne protège ces usagers lors des intempéries. 
 
Proposition : implanter un arrêt de bus à cet arrêt dans le sens ville et évaluer la possibilité d’en 
implanter un également dans le sens Kraainem. 
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Fiche technique n°15 
 
Situation géographique :  Coin Lambeau et Brand Whitlock 
Comité : Lambeau et alentours 
Personne de contact :  Luc Jamoulle – 02/733 69 22 
Date :  décembre 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.1. Trottoirs 
 
  1.1.1. Largeur 
  1.1.3. Obstacle 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Constat : au coin de l’avenue Lambeau et du boulevard Brand Whitlock, une double rangée de 
bollards a été placée afin de sécuriser le passage des piétons. Rappelons que certains automobilistes 
qui viennent du boulevard font des manœuvres dangereuses pour prendre rapidement l’avenue 
Lambeau. Des accidents ont déjà eu lieu à cet endroit, dont un mortel. 
Cependant, cette double rangée de bollards ne facilite pas le passage des PMR (fauteuils roulants ou 
poussette large). 
Trois mesures ont été relevées à cet endroit : 
1. Entre le mur et le poteau orange, il y a 89,5 cm. 
2. Entre le poteau (tourner à droite) et le bollard métallique, il y a 89 cm. 
3. Entre le boîtier gris d’un concessionnaire et le bollard métallique, il y a seulement 77,5 cm. 
 
Proposition : dans l’attente d’une proposition régionale d’aménagement plus global pour ce carrefour 
très dangereux, il serait sans doute judicieux d’enlever le dernier bollard métallique qui se trouve à 
hauteur du boîtier gris, laissant ainsi un passage aux normes pour les PMR. 
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Fiche technique n°16 
 
Situation géographique :  Avenue Vandervelde, le long de l’église de l’Assomption 
Comité : Wolu-Inter-Quartiers 
Personne de contact :  Bernard Devillers – 02/762 39 44 
Date :  Décembre 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.1. Trottoirs 
 
  1.1.5. Sécurité 
 
4. Transport automobile 
 
  4.3. Stationnement 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Constat : des emplacements de parkings (sans doute illégaux) se trouvent le long de l’église de 
l’Assomption. Ces places sont utilisées par des automobilistes qui, pour accéder et partir de ce 
« parking » sont obligés d’emprunter les trottoirs. Ceci est contraire à la sécurité des usagers faibles 
qui circulent sur ce trottoir. 
 
Proposition : aménager le trottoir de façon telle que ce « parking » soit inaccessible, par des bollards 
ou autre.  
Soulignons que l’église dispose déjà d’un parking devant l’église accessible seulement lors de 
certaines cérémonies. 
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Fiche technique n°17 
 
Situation géographique :  Rond-point Pléiades/Constellations 
Comité : Capricorne-Pléiades-Constellations 
Personne de contact :  Marcel Gilon – 02/770 90 93 
Date :  Novembre 2013 
 
 
4. Transport automobile 
 
  4.4. Aménagement 
  4.5. Rond-point 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
Constat :  
1. Régulièrement des véhicules de fort tonnage passent par ce rond-point. 
Force est de constater que les bords de ce rond-point sont régulièrement « défoncés » lors de 
certaines manœuvres. 
De ce fait, les services des Jardins publics doivent régulièrement remettre en état cet endroit. 
Le passage sur le rond-point se fait essentiellement dans le sens tunnel vers Constellations, des deux 
côtés, mais plus du côté ville. 
2. Il n’y a plus les panneaux qui indiquent le sens giratoire de ce rond-point, ce qui provoque des 
circulations dans l’autre sens. 
 
Proposition :  
1. Modifier légèrement le carrefour afin de mettre une zone franchissable en pavés. Evaluer s’il est 
nécessaire de le faire tout autour ou seulement sur certains côtés.  
2. Remettre la signalisation ad hoc. 
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Fiche technique n°18 
 
Situation géographique :  Place Verheyleweghen 
Comité : Dries 
Personne de contact :  Raymond Frère : 02/770 13 39 
Date :  Novembre 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.1. Trottoirs 
 
  1.1.3. Obstacle 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Constat : La partie du trottoir qui se trouve entre le légumier et la station essence est très large. 
Cet espace est régulièrement envahi par des véhicules en stationnement illégal. 
Ceci procure une insécurité pour les piétons puisque des manœuvres se déroulent un peu dans tous 
les sens à cet endroit. 
Cet espace est fort fréquenté par les piétons, notamment par les parents et les enfants qui vont et 
viennent de l’école Princesse Paola 
 
Proposition : aménager cet espace afin de bien différencier les zones : celle qui permet l’accessibilité 
à la station essence, celle qui permet l’accès au garage qui se situe à côté de la station essence et 
empêcher physiquement le stationnement sur le restant de l’espace trottoir. 
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Fiche technique n°19 
 
Situation géographique :  Croisement avenue Monnet et av. Marcel Thiry 
Comité : Schuman-Bouleaux-Peupliers-Calabre et environs 
Personne de contact :  Marcel De Rongé : 02/762 43 53 
Date :  Novembre 2013 
 
 
4. Transport automobile 
 
  4.3. Stationnement 
  4.13. Autres : zone de recul 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Constat : toute la zone de recul située devant le bâtiment qui fait le coin avenue Monnet, 2 et avenue 
Marcel Thiry est transformée en une vaste zone de stationnement illégale. 
Notons qu’il n’y a pas d’entrée de garage et donc qu’aucune voie carrossable ne se justifie. 
 
Proposition : comme l’exigent les règlements communaux et régionaux, réaménager la zone en zone 
de recul planté et interdire le stationnement des voitures. 
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Fiche technique n°20 
 
Situation géographique :  Coin Prekelinden/Castel 
Comité : Parvis Saint-Henri 
Personne de contact :  Geneviève Vermoelen – 02/735 03 67 
Date :  Novembre 2013 
 
 
1. Piétons 
 
 1.2. Traversées 
 
  1.2.1. Aménagement 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Constat : le raccordement entre le trottoir et la voirie a été mal exécuté. 
S’il existe bien des plans inclinés, nous constatons que d’un côté le macadam est trop bas et ne 
permet pas l’évacuation de l’eau, d’où inconfort et projection d’eau sur les passants. 
De l’autre côté, l’avaloir se trouve en plein milieu du passage et est trop enfoncé pour offrir une qualité 
de passage aux piétons, surtout pour les PMR. 
 
Proposition : rectifier ces mauvais aménagements. 
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